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Рисунок А-15

ПИЛОТЫ И МЕХАНИКИ!
ПОМНИТЕ, ЧТО ОТ СОСТОЯНИЯ ПОЛИРОВАННОЙ ПОВЕРХНОСТИ ПЛАНЕРА ЗАВИСИТ ЕГО АЭРОДИНАМИЧЕСКОЕ КАЧЕСТВО.

ГРЯЗНАЯ ИЛИ СО СЛЕДАМИ РУК ПОВЕРХНОСТЬ ПЛАНЕРА, ОСОБЕННО КРЫЛА, ТЕРЯЕТ ЛАМИНАРНОСТЬ, ЧТОСНИЖАЕТ АЭРОДИНАМИЧЕСКОЕ КАЧЕСТВО ДО 5 ЕДИНИЦ.

Инструкция по эксплуатации планера А-15 состоит из 2-х книг;

Книга I
-Руководство по летной эксплуатации.

Книга II
-Техническое обслуживание.

Книгу I составили:
пилот планера ЛИТВИНЧЕВ
ст.инженер       ТУРОВ

Под редакцией инженеров:
ИЗМАЙЛОВА, ВОДЯНОГО, ГОЛОСОВА.

Г Л А В А   I
ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

1. Краткая характеристика планера

Цельнометаллический рекордный планер А-15 представляет собой свободнонесущий моноплан со средним расположением крыла и V образным хвостовым оперением.

Одноместный рекордный планер А-15 предназначен для тренировок пилотов-парителей, прошедших предварительную подготовку на планере типа Л-13, и для выполнения рекордных полетов.

Конструкция планера и запас прочности разрешают выполнять парящие полеты всех видов, в том числе и в облаках.

Планер Як-12 и Ан-2 на скоростях от 90 до 140 км/час.

Большое аэродинамическое качество планера позволяет выполнять значительные «перепады» от облака к облаку при парящих полетах по маршрутам.

Наивыгоднейшая скорость планирования

- 100 км/час, при скорости снижения 0,7 м/сек.

В диапазоне центровок 26-34%САХ планер обладает достаточным запасом устойчивости и управляемости и имеет хорошие штопорные свойства.

Обзор из кабины пилота хороший, положение ручки, педалей, рычагов управления закрылками и воздушными тормозами относительно сиденья удобное. Объем кабины, регулируемые педали и спинка сиденья позволяют принять удобное для продолжительного полета положение пилота.

Планер оборудован:

а) УКВ радиостанцией «Ласточка», что позволяет держать надежную двустороннюю радиосвязь в радиусе 90 км на высоте 1000 м;

б) электрическим авиагоризонтом и указателем поворота, компасом КИ-13 и кислородным оборудованием. Это дает возможность выполнять длительный полет на значительном удалении от аэродрома вылета.

На планере установлено одноколесное убирающееся в полете шасси, расположенное

сзади центра тяжести.

Полеты на планере А-15 производятся с наспинным парашютом ПНЛ-45.

2. Основные данные планера А-15

Длина планера ....................................
7,2 м

Размах крыла ......................................
17,0 м

Площадь крыла ..................................
12,0 м2
Полетный вес .....................................
380-450 кг

Вес пустого планера ..........................
310 кг

Максимально-допустимая
скорость планирования .....................
250 км/час

Наивыгоднейшая скорость ...............
100 км/час

Наибольшее качество ........................
37÷39

Экономическая скорость ..................
90 км/час

Посадочная скорость ........................
60 км/час

Скорость отрыва у земли с
убранной механизацией крыла ........
67 км/час

Минимальная скорость
снижения ............................................
0,68 м/сек

Эксплуатационная центровка ….
26÷34% САХ

Максимально-допустимая
эксплуатационная перегрузка:

-при весе 400 кг ...................
7,0

-при весе 450 кг ...................
6,2

3. Эксплуатационные особенности

1. Конструкция планера позволяет производить взлет и посадку с любого грунтового аэродрома как с убранным, так и с выпущенным шасси.

2. Отцепка от буксировочного троса надежна на всех допустимых скоростях полета, усилие н рукоятке отцепки от замка составляет приблизительно 3-5 кг. Отцепка из положения в пеленге требует значительных усилий.

3. В свободном планировании на всем допустимом диапазоне скоростей от 90 до 250 км/час планер устойчив по всем трем осям. Управляемость планера хорошая. Выпуск закрылков на скорости по прибору до 150 км/час на балансировку планера влияния не оказывает. Уборка закрылков создает просадку планера приблизительно 5÷8 м.

4. Выпуск воздушных тормозов заметного влияния на балансировку планера не оказывает.

5. При потере скорости планер сваливается на крыло с одновременным опусканием носа,

при этом на скорости, на 10 км большей скорости сваливания, ощущается слабая предсрывная тряска. В зависимости от положения механизации крыла и скорости полета сваливание может произойти:

а) с убранной механизацией на скорости по прибору 80 км/час;

б) с выпущенными закрылками на 8° при скорости по прибору 70 км/час;

в) с выпущенными закрылками на 18° при скорости по прибору 60 км/час;

г) с убранными закрылками и выпущенными интерцепторами на скорости 85 км/час;

д) с выпущенными закрылками на 18° и выпущенными интерцепторами на скорости по прибору 70 км/час.

6. Планер легко, без запаздывания выходит из сваливания при рулях, поставленных в нейтральное положение, потеря высоты при этом до перехода планера в режим планирования составляет 40-50 м.

Элероны планера до самого момента сваливания не теряют своей эффективности.

7. Ввиду возникающих вибраций консолей крыла выпуск воздушных тормозов на скоростях

по прибору более 200 км/час не рекомендуется.

8. Фигуры сложного пилотажа на планере А-15 выполнять не рекомендуется.

Г Л А В А   II
ПРЕДПОЛЕТНЫЙ ОСМОТР ПЛАНЕРА ПИЛОТОМ

Перед полетом пилоту необходимо произвести внешний осмотр планера.

При этом осмотреть:

1. Фюзеляж

а) нет ли пробоин, вмятин, царапин и нарушения клеесварных соединений;

б) крепление лючков и носового кока;

в) остекление фонаря, его крепление и работу замка аварийного сброса;

г) крепление костыльной опоры;

д) исправность фиксирующего устройства привязных ремней на сиденьи пилота;

е) осмотреть буксировочный замок, надежность его открытия и уборку.

2. Крыло

· нет ли нарушений обшивки;

· проверить крепление лючков и обтекателей, плотность прилегания воздушных тормозов к крылу;

· осмотреть узлы подвески элеронов и закрылков, их контровку и плавность хода.

3. Хвостовое оперение

· осмотреть обшивку хвостового оперения и рулей, нет ли вмятин, царапин и нарушений клеесварных соединений;

· узлы навески рулей, шарниры их должны быть чистыми и законтренными рули должны отклоняться плавно, без заеданий.

4. Шасси

· проверить состояние пневматика колеса, крепление створок и состояние амортизационных стоек, обжатие амортстоек должно быть 30-40 мм.

5. Управление

· проверить из кабины пилота правильность отклонения рулей, элеронов, закрылков и воздушных тормозов, обратив внимание на плавность хода.

6. Электрооборудование

· наличие аккумуляторов и напряжение в бортовой сети;

· включением на приборной доске выключателя «авиагоризонт» проверить исправность работы авиагоризонта ПАГ-1;

· включить ЭУП, проверить работу электрического указателя поворота.

7. Радиооборудование

· проверить работу радиостанции, для чего необходимо:

а) на приборной доске включить тумблер «радио», при этом проследить в микротелефонах наличие шума приемника;

б) нажать кнопку «прием-передача» на штурвале летчика и связаться с КДП аэродрома или специальным автобусом.

Гарантийная связь между станциями должна быть на удалении не менее 500 м.

ПРИМЕЧАНИЯ:
1.Если при проверке работы радиостанции в микротелефонах нет признаков шума, станция неисправна, необходимо снять и проверить ее исправность в специальном автобусе или в мастерской.


2. В случае установки на планер маяка-ответчика проверить его работу согласно инструкции по эксплуатации маяка-ответчика.

8. Кислородное оборудование

· проверить исправность работы кислородного комплекта КП-18, для чего:

а) открыть вентиль кислорода и по показанию манометра проверить наличие кислорода;

б) убедиться, что при включении подачи кислорода стрелка манометра стоит на 0, а сегменты индикатора полностью закрыты;

в) подогнать кислородную маску и убедиться в герметичность прилегания ее к лицу, для этого одеть маску, зажать гофрированный шланг и произвести нормальный вдох.

Если вдох произвести невозможно, маска одета герметично;

г) путем нескольких нормальных вдохов через маску проверить работу всего комплекта.

ПРИМЕЧАНИЕ:
После проверки кислородного комплекта вентиль кислородного баллона закрыть и вновь открыть его перед взлетом.

Г Л А В А   III
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА

4. Подготовка к вылету

1. Перед посадкой в кабину проверить, снят ли чехол с ПВД и открыт ли вентиль кислородного баллона.

2. Подогнать и одеть парашют.

3. Проверить, нет ли в кабине посторонних предметов.

4. Расстопорить управление, сесть в кабину, подогнать по росту педали и спинку сиденья.

5. Подогнать и застегнуть привязные ремни.

6. Установить шкалу высотомера на 0.

7. Включить радиостанцию и связаться с СКП и самолетом-буксировщиком.

8. Закрыть фонарь кабины и замок фонаря, рукоятку аварийного сброса отклонить в верхнее положение.

ПРИМЕЧАНИЕ:
В случае аварийного сброса фонаря для большей надежности сброса следует отвести скобу замка фонаря вниз, отклонить вниз,

а затем толкнуть до отказа вперед рычаг аварийного сброса.

9. Проверить, стоят ли на замках в положении «убрано» рукоятки воздушных тормозов и закрылков.

10. Проследить за натяжением буксировочного троса и параллельным положением планера относительно самолета- буксировщика.

11. Установить руль в нейтральное положение.

12. Поднять левую руку – сигнал о готовности к взлету.

5. Разбег

Планер обладает эффективным управлением на все рули, значительными запасами по отклонению руля высоты и элеронов и небольшими усилиями от всех рулей, благодаря чему удерживать планер в заданном направлении без кренов не вызывает затруднений.

6. Взлет

После набора скорости 60-70 км/час небольшим отклонением ручки «на себя» отделить лыжу планера от земли и продолжать

дальнейший разбег на колесе, не пытаясь «подрывать» планер. Планер отрывается от земли сам после набора скорости 80 км/час. Оторвавшись от земли, выдерживать направление взлета за самолетом, постепенно выбирая превышение над ним 3-5 метров, и в дальнейшем продолжать полет в строю с самолетом.

Планер может взлетать с лыжи, при этом техника выполнения взлета аналогична взлету с колесным шасси.

7. Набор высоты

Наивыгоднейшая скорость буксировки 120-130 км/час, минимальная-110 и максимальная-140 км/час.

На этих скоростях легко управлять планером при различных положениях планера относительно самолета (кильватере, в правом и левом пеленгах), планер легко управляем в буксире за самолетом в условиях сильной болтанки и при выполнении разворота с кренами до 45(. Буксировочные полеты на высотах до 4000 м никаких осложнений в пилотирование планера не вносят.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ:
Во избежание возможного повреждения буксировочным тросом трубки ПВД полет на буксире с большим принижением запрещается.

8. Отцепка от самолета-буксировщика

Отцепка выполняется вытягиванием рукоятки, расположенной на приборной доске, «на себя». Ввиду значительного усилия на рукоятку при отцепке в пеленге, отцепку производить строго в кильватер за самолетом.

ПРИЛОЖЕНИЕ:
Применять для буксировки планера плоские фалы не следует из-за их увеличенного сопротивления.

9. Уборка шасси

В виду того, что при уборке шасси приходится прилагать значительные усилия правой

рукой на рычаг уборки, в первых полетах ее следует выполнять после отцепки от самолета.

Уборка шасси на балансировку планера заметного влияния не оказывает.

10. Свободное планирование

Несмотря на отсутствие триммера руля высоты планер балансируется на Vпр=90-95 км/час. С увеличением приборной скорости рост усилий на ручку управления от руля высоты невелик, поэтому продолжительный полет не вызывает утомления.

Скорость для получения максимального качества следует держать 95÷100 км/час.

Как мелкие, с креном до 30º, так и глубокие, с креном до 55º, спирали планер выполняет устойчиво с хорошей управляемостью.

Координация движением рулями при выполнении спиралей, благодаря хорошей гармонии управления, по усилиям проста и не вызывает затруднений. Максимально допустимая скорость планера с убранной механизацией крыла Vпр.мах=250 км/час.

Ввиду большой эффективности руля высоты и небольших усилий от него на ручке на больших скоростях полета переход на большие углы атаки с целью уменьшения скорости нужно производить плавным и небольшим отклонением ручки «на себя», во избежание выхода планера на большие перегрузки.

Минимальная скорость планирования с убранной механизацией крыла равна 80 км/час. На Vпр=70 км/час планер опускает нос и валится на крыло, но достаточно отдать ручку «от себя» немного за нейтральное положение, чтобы планер немедленно вышел из сваливания и быстро набрал скорость. Предупреждающая тряска при подходе к скорости сваливания незначительна и наступает за 10 км/час до сваливания, поэтому надежным сигналом при подходе к сваливанию служить не может.

11. Выпуск и уборка закрылков и воздушных тормозов

Выпуск закрылков допускается на Vпр не свыше 150 км/час. Выпуск закрылков заметного влияния на балансировку планера не оказывает.

Управляемость и устойчивость планера с полностью выпущенными закрылками не ухудшается. С полностью выпущенными закрылками минимальная скорость планирования равняется 67-68 км/час. планер теряет скорость при Vпр=60 км/час, при этом опускает нос и валится на крыло. Вывод из сваливания аналогичен выводу с убранной механизацией крыла. При уборке закрылков планер делает просадку 5-8 м. Усилия на рукоятке выпуска и уборки при работе закрылками небольшие.

Выпуск воздушных тормозов не изменяет балансировку планера, но в значительной степени увеличивает скорость снижения планера, которая при скорости планирования Vпр=120 км/час увеличивается до Vy по прибору 4 м/сек., а на большей скорости планирования происходит еще большее увеличение вертикальной скорости.

Ввиду того, что выпущенные воздушные тормоза на большой скорости создают тряску крыла, которая, правда, не носит опасного характера, выпуск их ограничивается на

Vпр=200 км/час., причем планер имеет угол планирования ~60º.

С выпущенными воздушными тормозами минимальная скорость планирования Vпр.мин=85 км/час при этом ощущается незначительный бафтинг хвостового оперения. Потеря скорости наступает на Vпр=75 км/час, при этом планер опускает нос и сваливается на крыло. Вывод планера из сваливания аналогичен выводу из сваливания с убранной механизацией крыла.

Пользование воздушными тормозами допускается и при выпущенных закрылках на Vпр, не свыше 150 км/час, при этом у планера сохраняется устойчивость и управляемость. При полностью выпущенной механизации крыла минимальная скорость планирования 75 км/час. потеря скорости наступает при Vпр=65 км/час, поведение планера при этом аналогично поведению с одними выпущенными воздушными тормозами. Вывод из сваливания такой же, как и в предыдущих вариантах.

Несмотря на то, что планер управляем в поперечном отношении до самого сваливания, при потере скорости необходимо держать элероны и руль направления строго в нейтральном

положении.

Уборка тормозных щитков требует от летчика значительных усилий, поэтому она возможна на Vпр не более 150 км/час. После уборки щитков следует убедиться в том, что рычаг уборки поставлен на замок.

12. Расчет на посадку и посадка

Ввиду большого качества планера, расчет на посадку требует от пилота повышенного внимания. Построение маршрута для расчета на посадку производить с высоты 300 м методом построения треугольного маршрута с расчетом, чтобы четвертый разворот выполнить с выходом на прямую не ниже 100 м. Для этого необходимо выполнить:

· первый разворот на высоте 250 м;

· второй разворот на высоте 200 м;

· третий разворот на высоте 150 м.

Скорость планирования при полете по коробочке выдерживать 90-100 км/час. Развороты выполнять с креном до 45º.

Если посадку предполагается выполнить с выпущенным посадочным колесом, то выпуск его следует произвести перед третьим разворотьм,

при этом иметь в виду, что выпущенное колесо несколько снижает аэродинамическое качество планера.

Если посадку предполагается выполнить с выпущенными закрылками, то выпускать их нужно после четвертого разворота. Скорость планирования после выпуска закрылков следует уменьшить до 90 км/час.

Как с убранными, так и с выпущенными закрылками скорость снижения и крутизну глиссады необходимо корректировать воздушными тормозами.

Во избежание грубого приземления уборку закрылков, если это требуется, следует производить на высоте не менее 20 м, на скорости не менее 100 км/час и обязательно при убранных воздушных тормозах.

Уточнение расчета на посадку производится применением воздушных тормозов.

Начало выравнивания произвести на высоте двух метров.

После выравнивания плавно подвести планер на высоту 0,5 м и выдерживать

постепенным уменьшением высоты ло момента приземления. Длина выдерживания приэтом составляет 400-450 м.

посадку можно производить как на колесо, так и на лыжу. Скорость приземления – 60-65 км/час. При пробеге планер устойчив и хорошо управляем до полной остановки.

При полностью выпущенной механизации крыла (закрылки, интерцепторы) минимальная скорость планирования – 75 км/час. Посадочная дистанция при этом уменьшается в 3,5 – 4 раза.

Посдка планера как на лыжу, так и на посадочное колесо проста и не требует специальных навыков. После приземления на колесо планер опускает нос и продолжает пробег на лыже и колесе.

Пробег планера после приземления на колесо равен 70(80 м, на лыжу - 50(60 м.

После приземления необходимо выключить радиостанцию и указатель поворота.

ПРИМЕЧАНИЕ:
Во избежание поломки створок шасси посадку на пахотное поле и вязкий грунт нужно производить на лыжу.

13. Штопор планера

С убранной механизацией крыла планер входит в штопор как с прямолинейного полета, так и со спирали при условии полного отклонения педали в сторону штопора и отклонения ручки «на себя». Если при этом элероны стоят нейтрально, то планер, круто опустив нос, входит во вращение, после полутора витков опускает нос до отвесного положения и, набрав скорость, выходит из штопора с большим кабрированием и ростом перегрузки. При этом следует поставить рули в нормальное положение и перевести планер в планирующий полет. Если планер сам вышел из штопора, нельзя оставлять рули отклоненными по штопору: это может привести к значительным перегрузкам.

Нельзя вводить планер в штопор на скорости свыше 90 км/час, как в прямолинейном, так и в спиральном полете. С убранной механизацией планер входит в установившийся крутой штопор при условии полного отклонения руля направления, руля высоты и элеронов по штопору. Вывод выполняется «типовым» методом, т.е. полным и резким отклонением педалей против штопора и последующей энергичной отдачей 

ручки «от себя» до нейтрального положения при обязательной постановке элеронов в нейтральное положение перед началом вывода из штопора. При «типовом» методе вывода планер выходит из штопора без запаздывания.

Если при выводе из штопора элероны будут оставлены в положении «по штопору», планер может не выйти из штопора. В этом случае следует поставить рули по штопору, элероны в нейтральное положение и вывести планер «типовым» методом.

Если на вводе в штопор отклонить элероны против штопора, то планер в штопор не входит, а начинает выполнять спираль в сторону отклоненных элеронов с большим скольжением, ростом скорости и перегрузки. Такие вводы в штопор производить категорически запрещается.

При нейтральных элеронах планер входит в установившийся штопор при любых комбинациях выпуска механизации крыла:
с полностью выпущенными воздушными тормозами, с полностью выпущенными закрылками, с выпущенными воздушными тормозами и закрылками вместе. Выходит из штопора при помощи «типового» метода без запаздывания.

Ввиду того, что с выпущенными закрылками после выхода планера из штопора скорости на планировании возрастают более 150 км/час, штопор с выпущенными закрылками выполнять нельзя и при срывах в штопор нужно немедленно выводить планер способами, указанными выше. Потери высоты при штопоре в три витка с вводом в него и выводом из пикирования составляет около 300 м: приблизительно 70 м за один виток и на выход из пикирования около 100 метров. Выполнение штопора в три витка с высоты ниже 1000 метров запрещается.

Г Л А В А   IV
ЭКСПЛУАТАЦИЯ СИСТЕМ ПЛАНЕРА В ПОЛЕТЕ

14. Эксплуатация комплекта кислородного
оборудования КП-18 в полете

В комплект кислородного оборудования входят: кислородный баллон емкостью 2л, маска КИ-16А, кислородный прибор КП-18 и индикатор ИК-18.

Пользование кислородным питанием определяется условиями, при которых происходит полет как по высоте, так и по времени.

Во всех случаях полета пользоваться кислородом необходимо с высоты 300 м.

Для пользования кислородом пилоту необходимо:

а) открыть кислородный баллон (отвернув запорный вентиль);

б) при достижении необходимой высоты одеть на лицо кислородную маску;

в) по работе сегментов индикатора следить за поступлением кислорода, а по показанию манометра – за остатком кислорода;

г) в случае затрудненного дыхания, быстрой утомляемости или отказа легочного автомата КП-18, а так-же на высоте более 10000 м открыть аварийную подачу кислорода на редукторе КМ-16А. При аварийной подаче кислорода сегменты должны быть всё время открыты;

д) при снижении давления в баллоне до 20 кг/см2 необходимо снизиться до высоты 4000 м;

е) в случае отказа в подаче кислорода на высотах полета более 600 м необходимо снизиться с максимально допустимой скоростью планирования до высоты 4000 м.

Кислородную маску снимать на той-же высоте, на которой она была одета.

15. Пользование в полете системой вентиляции кабины планера

На планере установлено специальное устройство системы вентиляции, которое обеспечивает достаточный приток воздуха, необходимый для нормального дыхания пилота и ликвидации запотевания остекления фонаря.

Система вентиляции состоит из устройства в носовой части воздухозаборника, открывающегося против напора воздуха, системы воздухопровода и заслонки.

Управление заслонкой осуществляется при помощи рукоятки, установленной на правом борту в кабине пилота.

Для вентиляции кабины в полете необходимо открыть заслонку воздухозаборника и держать ее в открытом положении по мере надобности. Кроме этого, можно открыть форточку фонаря кабины.

16. Эксплуатация систем водобаласта в полете

На планере установлена система водобаласта, которая состоит из двух бачков емкостью по 25 л, установленных на крыле, системы трубопроводов и перекрывного крана с дистанционным управлением.

Система заправляется на земле с помощью специального приспособления.

Сливной кран управляется из кабины пилота с помощью троса, подключенного к механизму управления краном.

Для слива воды из системы в полете ручка механизма управления переводится в положение «от себя».

17. Эксплуатация приборного оборудования

На приборной доске планера установлены следующие приборы:

1. Магнитный компас КИ-13.

2. Авиагоризонт ЛУН-1202 с электрическим указателем поворота ЭУП, или только ЛУН-1211.

3. Указатель скорости УС-350.

4. Двухстрелочный высотомер ВД-10.

5. Вариометр ВР-15 типа ЛУН=1145.

6. Вариометр низкочувствительный типа ЛУН-1141.

7. Манометр-индикатор кислорода ИК-18.

8. Термовизор или часы АВРМ.

Кроме того, на приборной доске имеется четыре тумблера: включение общей сети, радиостанции, авиагоризонта и термовизора.

Исправность приборов и их показания проверяются согласно регламенту технического обслуживания. Кроме того, электроприборы и указатель скорости проверяются перед каждым

полетом.

Пользование авиагоризонтом

Для включения авиагоризонта необходимо:

· чтобы авиагоризонт был заарретирован;

кратковременно включить на приборной доске тумблер «авиагоризонт»;

· разарретировать и проверить его показания, после чего снова заарретировать.

Взлет, в зависимости от метеоусловий, можно производить с включенным или выключенным тумблером, но во всех случаях авиагоризонт должен быть заарретирован.

Для пользования авиагоризонтом в полете необходимо включить тумблер «авиагоризонт» и разарретировать его.

Перед посадкой авиагоризонт во всех случаях должен быть заарретирован и выключен.

Пользование ПВД и бароспидографом

Для включения обогрева ПВД и бароспидографа необходимо:

перемещением трехходового тумблера, расположенного на приборной доске, в одно из положений от нейтрального (среднего) можно включить или обогрев ПВД или бароспидографа.
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